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Audi R18 ultra

Die Fahigkeit, durch
Rennsporterfolge Zukunfts-

technologie zu entwickeln.

& Die sechs Stunden von Spa 2012. Der zweite Lauf der FIA-Langstrecken-Weltmeister-
schaft WEC. Die eindrucksvolle Rennpremiere des Audi R18 ultra und des R18 e-tron quattro
war fiir Audi ein wichtiger Meilenstein. Auf den in diesem Jahr siegreichen Audi R18 ultra

sind wir besonders stolz, denn er verkdrpert als hochtechnologisiertes Rennsportfahrzeug

die Gene von Audi ultra.
Audi ultra vereint diverse Technologien, die ein Fahrzeug leichter und effizienter machen. So ist

die Karosserie des R18 ultra eine Verbundkonstruktion aus Kohlefasern mit Aluminiumwabenkern.
Beim Aluminium-Triebwerk - einem kompakten 3,7-1-V6-TDI-Motor - wurden 25 % an Gewicht
gespart. Auch Zylinderzahl und Hubraum wurden in den letzten Jahren reduziert - die Leistung
gehalten. Das leichtere Triebwerk ist vom Fachmagazin ,,Race Engine Technology“ zum ,Race
Engine of the Year 2011“* ausgezeichnet worden. Die Abgasanlage ist auf einen Einrohrauspuff
umgestellt - das spart Gewicht und Bauteile, zum Beispiel einen zweiten Dieselpartikelfilter.

Der Audi R18 ultra ist eine Demonstration des technisch Machbaren - ein Vorreiter fiir die Technolo-
gien, die Sie in vielen Audi Serienfahrzeugen wiederfinden. Fiir bessere Fahrleistungen, geringeren

Verbrauch und weniger Emissionen.

*Race Tech Magazine, Ausgabe 59, Dezember 2011/Januar 2012.
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6 Audi R8 LMS ultra

Der Antrieb,
Motorsport und Serie
zUu verbinden. : - .

& Mitdem Audi R8 LMS haben wir den R8 erfolgreich auf die
Rennstrecke gebracht: Seit 2009 haben die Teams 13 natio-
nale und internationale Titel sowie 129 Rennen gewonnen.
2012 konnte ein Doppelsieg beim 24-Stunden-Rennen auf dem
Nirburgring - der groBten Motorsportveranstaltung der Welt -
erzielt werden. |

Der R8 LMS ultra tritt im selben Jahr die Nachfolge des erfolgreichen
GT3-Sportwagens an. Weiterentwickelte Tiiren aus kohlenstofffaser-
verstarktem Kunststoff (CFK) in Verbindung mit hoch energieabsor-
bierenden neuen Crashschaumen helfen nicht nur, das Gewicht des
Rennwagens zu reduzieren, sondern auch, die Sicherheit zu erhéhen.
Im Fahrwerk kommen unter anderem leichtere GasdruckstoBdampfer
zum Einsatz. Fiir aerodynamische Verbesserungen sorgen beispiels-
weise eine neue Frontplatte sowie ein optimierter Heckfliigel.

53 % der Teile des R8 LMS ultra stammen vom R8 V10 Coupé, darunter
der Audi Space Frame (ASF®), das Fahrwerk und sein V10-Motor. Nach
dem GT3-Reglement der FIA gebaut, bietet der R8 LMS ultra reinrassige
Renntechnik, hohe Performance und vor allem eines: die Basis fir er-
folgreichen Motorsport.

Das Programm der Audi race experience ermdglicht Ihnen, Rennatmo-
sphare mit dem R8 LMS ultra hautnah zu erleben - vom individuellen
Training tber den Erwerb einer Motorsportlizenz bis hin zur Rennteilnahme
mit einem professionellen Team.

Né&here Informationen zu diesem Thema und Ihre persénlichen Ansprech-
partner zum Audi R8 LMS ultra finden Sie unter www.audi.de/r8lms und
www.audi.de/driving.









Audi R8 V10 plus Coupé 9

Der Drang, immer wieder
besser sein zu wollen.

A& \ie sdhe es aus, wenn wir einen Supersportwagen noch sportlicher machen

kdnnten? Stdrker? Leichter? Faszinierender? Wir haben die Antwort auf diese

Fragen gefunden: mit dem Audi R8 V10 plus Coupé. Aus den rassigen Genen
des R8 und den innovativen Technologien von Audi ultra ist ein Fahrzeug ent-
standen, das im wahrsten Sinne des Wortes atemberaubend geworden ist.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienzklassen
finden Sie ab Seite 102.

Audi R8 V10 plus Coupé







Audi R8 V10 plus Coupé 11

& Das Audi R8 V10 plus Coupé halt, was sein Name verspricht:
Durch seinen intelligenten Materialmix und gezielte Materialein-
sparungen ist er pure Sportlichkeit - mit Leichtigkeit. Sichtbar
wird dieses Prinzip durch die zahlreichen serienmaBigen Carbon-

Elemente im Interieur und Exterieur. Das Resultat: der richtige

Werkstoff in der richtigen Menge am richtigen Platz. Das wer-
den Sie schon beim ersten Beschleunigen des R8 V10 plus spii-
ren. Mit der gesteigerten Motorleistung von 404 kW (550 PS)
erreichen Sie die 100 km/h-Marke aus dem Stand schon nach

3,5 Sekunden*.
Die Werte fir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.
*Wert fir R8 V10 plus mit S tronic.
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Audi R8 V10 plus Coupé

& Das AuBere des Audi R8 V10 plus Coupé zeigt sich beson-
ders athletisch: Die charakteristischen sideblades und der
Heckdiffusor sind aus Carbon gefertigt.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.










Audi R8 V10 plus Coupé 15

A& Auch die Front macht sofort klar, welche Kraft im Audi R8 V10 plus Coupé
steckt. Der tiefe Frontspoiler ist aus Carbon gefertigt, genau wie die AuBen-
spiegelgehduse. Die serienmdBige Keramikbremse® spart insgesamt circa
12 Kilogramm Gewicht gegeniiber der Bremsanlage mit Stahlscheiben. Und
was den R8 V10 plus zusatzlich auszeichnet: das spirbar starkere Aggregat.
Weniger Gewicht in Verbindung mit mehr Leistung bedeutet schlieflich
vor allem eins: noch mehr Agilitat. Das zeigt sich eindrucksvoll beim Leistungs-
gewicht: 2,9 kg/PS? versprechen atemberaubenden FahrspaR.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienz-
klassen finden Sie ab Seite 102.
1 Bitte beachten Sie die Besonderheiten zur Keramikbremse auf www.audi.de

oder fragen Sie Ihren Audi Partner.
2Wert fiir R8 V10 plus mit S tronic.







Audi R8 Coupé 17

Die Innovationskraft, aus
o vielen Ideen ein beein-
druckendes Auto zu bauen.

& Wer einen Sportwagen fiir besonders hohe Anspriiche konstruiert, stellt
sich einer der groBten Herausforderungen im Automobilbau. Hier sind tech-
nische Prazision und Leistungsfahigkeit bis an die Grenzen des Machbaren
gefragt. Mit dem neuen Audi R8 Coupé haben unsere Entwickler und Designer

ein Auto kreiert, das unser Streben nach automobiler Perfektion und auRer-
gewohnlichem Design verkérpert.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienz-
klassen finden Sie ab Seite 102.







Das Verlangen, Kraft ihren
freien Lauf zu lassen.

& Seine Gene kommen von der Rennstrecke. Das spiirt man auch auf der Stral3e.
Wie kaum ein anderer Sportwagen gibt das Audi R8 Coupé Ihnen das Gefiihl unmittel-
barer Kontrolle Gber beinahe unbandige Kraft. Spiren Sie die unwiderstehliche
Beschleunigung: Entscheiden Sie sich zwischen einem 4,2-1-V8-FSI-Motor mit
316 kW (430 PS) oder dem 5,2-1-V10-FSI-Aggregat mit 386 kW (525 PS). Durch
das Mittelmotorkonzept liegt das Gewicht des Aggregats nahe der Hochachse
und sorgt so fiir eine ausgewogene Achslastverteilung. Daraus resultieren das
neutrale Fahrverhalten sowie die hervorragende StraBenlage. Die Trockensumpf-
schmierung erméglicht eine sichere Olversorgung bei hohen Querbeschleu-
nigungen. Zusatzlich tragt die flache Olwanne zu einer tieferen Einbaulage des
Aggregats bei, was zur Absenkung des Fahrzeugschwerpunkts fiihrt.

Die Werte fir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienz-
klassen finden Sie ab Seite 102.

Audi R8 Coupé
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& Unsere Losung, um Motorkraft auf die StraBe zu bringen:
quattro. Dieser permanente Allradantrieb ist im Audi R8 stark
heckbetont ausgelegt - ganz dem Fahrzeugcharakter entspre-
chend. Er arbeitet mit einer direkt ansprechenden Lamellen-
kupplung, die das Drehmoment variabel zwischen Vorder- und
Hinterachse aufteilt. Was Sie davon haben? Noch mehr Fahr-
stabilitat und ein agileres Handling bei dynamischer Fahrweise.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.

Audi R8 Coupé
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22 AudiR8 Coupé

A& Eindrucksvolle Beschleunigung durch blitzschnelle Gangwechsel:
Dafiir ist im Audi R8 ab jetzt die S tronic zustdndig. Das neue
7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe schaltet nahezu ohne Zugkraft-
unterbrechung - das heiBt fiir Sie: unwiderstehliche Dynamik.
Der Sprint von 0 auf 100 km/h dauert im R8 V10 Coupé mit S tronic
gerade einmal 3,6 Sekunden. Trotzdem tragt dieses Getriebe
dank hohem Wirkungsgrad und groBer Spreizung auch zur Re-
duzierung des Kraftstoffverbrauchs bei.

Die Werte fir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.






24 AudiR8 Coupé

Der Anspruch, Athletik
nicht nur fuhlbar, sondern
auch sichtbar zu machen.

A& Das Design des Audi R8 Coupé ist ein klares Statement: Muskuldse,
klar strukturierte Seitenlinien unterstreichen seine Herkunft - den Renn-
sport. Seine aufregende Formensprache mit den charakteristischen side-
blades gibt ein Versprechen - kraftvolle, unwiderstehliche Dynamik -, das
der Wagen liberzeugend einlost.

Mit den breiten Lufteinldssen und dem sportlich schlanken Audi Single-
frame lasst seine Optik keinen Zweifel: Vor Ihnen steht ein leistungsorien-
tierter Sportwagen.

Die LED-Frontscheinwerfer mit statischem Abbiegelicht sowie die LED-Heck-
leuchten verleihen dem R8 Coupé einen markanten Auftritt. Genau wie der
Mittelmotor, der sich selbstbewusst unter der Heckscheibe prasentiert. Im
Stand kann er durch die im R8 V8 Coupé und R8 V10 Coupé optionale Motor-
raumbeleuchtung eindrucksvoll in Szene gesetzt werden.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.










Die Kompetenz,
Motorsport-Atmosphare
zum Anfassen zu gestalten.

A& Das auf Wunsch in Carbon erhéltliche monoposto umrahmt das Cockpit und verdeutlicht den Leichtbau-
gedanken des Audi R8. Klar gegliedert und auf den Fahrer ausgerichtet, (iberzeugt das Cockpit durch ausge-
reifte Ergonomie sowie nahezu intuitive Bedienbarkeit. Das optionale R8-Multifunktions-Sportlederlenkrad
im 3-Speichen-Design mit unten abgeflachtem Lenkradkranz und Schaltwippen sowie die serienméaRigen
Sportsitze strahlen wie alles andere im R8 pure Sportlichkeit aus - und tiberzeugen selbstverstandlich durch
erstklassige Verarbeitungsqualitat. Neu gesetzte Akzente in hochgldanzendem Schwarz sowie Applikatio-
nen in Aluminiumoptik betonen zusatzlich die Hochwertigkeit des Innenraums.

Audi R8 Coupé
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1-,, Audi R8 Coupé 29

& Sichtbare und vor allem fiihlbare Exklusivitat verspricht die
optionale Volllederausstattung in Leder Feinnappa mit Rauten-
steppung. Sowohl die Sportsitze als auch die Tiirverkleidungen
sind mit einer Rautensteppung in Kontrastfarbe versehen, auf
Wunsch auch der Dachhimmel in Alcantara. Verschiedene Ablage-
moglichkeiten, prazise Verarbeitung und eine grofe Auswahl an
Individualisierungsmdglichkeiten vervollstandigen das exklusive
Ambiente des Interieurs.
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AudiR8 Spyder 33

Der Wunsch, auch geschlossen
neue Perspektiven zu offnen.

& Noch mehr Freiheit. Machen Sie sich bereit fir die Begegnung mit einem
auBergewdhnlichen Fahrzeug: dem Audi R8 Spyder, dem offenen High-Per-
formance-Sportwagen. Kraftvoll. Dynamisch. Extrovertiert. Ein Spyder, der die
Leistungserwartungen und den hohen Anspruch an die Marke Audi erfiillt:
eines der atemberaubendsten Fahrzeuge seiner Klasse zu bauen.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienz-
klassen finden Sie ab Seite 102.






& Das lang gezogene Finnenverdeck aus Stoff betont die klar struk-
turierte Linienfiihrung des Audi R8 Spyder. Es lasst sich bis zu einer
Geschwindigkeit von 50 km/h komfortabel per Tastendruck 6ffnen -
vollautomatisch in nur 19 Sekunden. Nach dem Offnen verschwindet
das gefaltete Verdeck besonders platzsparend in einer flachen Ab-
lage Giber dem Motorraum. Neben dem Verdeckkastendeckel und den
hinteren Seitenteilen aus besonders leichter Kohlefaser tragt die
Verwendung eines Stoffverdecks zusatzlich zur Verringerung des

Fahrzeuggewichts bei.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.

Audi R8 Spyder
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Audi R8 Spyder 37

& Das Interieur mit der R8-typischen monoposto-Optik sorgt auch im
Spyder fiir klassisches Rennsport-Feeling. Ergonomisch geformte Sport-
sitze mit hochwertigen Sitzbezligen bieten hervorragenden Seitenhalt.

Die beheizbare Heckscheibe ist elektrisch versenkbar und dient bei gedffne-
tem Verdeck gleichzeitig als Windschott. Das im R8 V8 und im R8 V10 plus
optionale Bang & Olufsen Sound System liefert stets exzellenten Klang, ganz
gleich ob Sie den R8 offen oder geschlossen genieRen.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.




38  AudiR8 Spyder

& Das Cockpitin monoposto-Optik erinnert an die fir
Rennwagen typische Form des Fahrerplatzes. Das optionale
R8-Multifunktions-Sportlederlenkrad mit neu gestalteten
Schaltwippen liegt insbesondere bei sportlicher Fahrweise
angenehm griffig in der Hand.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.







40  AudiR8 Spyder

Das Talent, jede Sekunde
einzigartig zu machen.

& Pure Asthetik: Der kraftvoll definierte Wagenkérper und die lang

gezogenen seitlichen Lufteinldsse verleihen dem Audi R8 Spyder seine
besondere Eleganz. Der 5,2-Liter-Mittelmotor verfiigt tiber 386 kW
(525 PS) und beschleunigt den Wagen in nur 3,8 Sekunden* von 0 auf
100 km/h. Wenn Sie mochten, féhrt er sogar 311 km/h* schnell.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.

*Wert fir R8 V10 Spyder mit S tronic.









Audi R8 Spyder 43

& Den passenden Abschluss fiir dieses Hochleistungsfahrzeug bildet
die neu gestaltete Abgasanlage mit runden Endrohrblenden. Sie er-
zeugt einen markanten Motorsound und macht den R8 unverwechselbar.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.
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Audi R8 Coupé/Audi R8 Spyder

A& Das Audi R8 Coupé. Der Audi R8 Spyder. Zwei Charaktere, ein ein-
zigartiges Fahrzeug. Entstanden aus der Fahigkeit, immer wieder
zu Uberraschen. Aus der Kompetenz, aus vielen Materialien und be-
eindruckender Technologie ein besonderes Fahrerlebnis zu kreieren.
Und nicht zuletzt aus dem Wunsch, jede Fahrt zu einem Ereignis
werden zu lassen. Erfahren Sie es selbst.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen
sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.
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Audi ultra/Multimaterial-Bauweise

Audi ultra: Jedes Gramm weniger

vergrolBert den Vorsprung.

Multimaterial-Bauweise.

Von Anfang an hat Audi darauf geachtet, Fahrzeuge
so ressourcenschonend wie mdéglich zu bauen. Eine
Revolution war 1994 der Audi A8, der als erstes
GroRserienmodell iberhaupt eine Karosserie besal3,
die vollstdndig aus Aluminium bestand. Dieses
Material leistet uns bis heute gute Dienste, denn
es ist deutlich leichter als Stahl.

Doch die Entwicklung des automobilen Leichtbaus
ist damit noch ldngst nicht abgeschlossen. Im
Zuge von Audi ultra arbeiten wir zusatzlich mit inno-
vativen Materialien wie zum Beispiel kohlenstoff-
faserverstarktem Kunststoff (CFK), den wir an ver-
schiedenen Stellen des Fahrzeugs einsetzen. Das
zeigt einen weiteren Grundsatz von Audi ultra: Wir
konzentrieren uns auf das Gesamtkonzept anstatt
auf einzelne Bauteile, und auf diverse Werkstoffe

anstatt auf einen. Dieser flexible Umgang gibt uns
die Freiheit, Fahrzeuge zu bauen, die vor allem eins
bieten: ein unvergleichliches Fahrgefiihl.

Mit jedem Werkstoff entsteht eine neue Entwick-
lungs- und Produktionskette: Der Einsatz eines
neuen Materials erfordert eine andere Verarbeitung,
neue Verbindungstechnologien, Service- und Re-
paraturmadglichkeiten. Aber gleichzeitig bietet es
die Chance fiir Designer und Ingenieure, neue
Kompetenzen zu entwickeln.

Dabei gilt ein einfaches Prinzip: Je leichter die Ka-
rosserie, desto besser das Leistungsgewicht und
damit die Performance des Autos. Zusatzlich nutzt
Audi eine innovative Multimaterial-Bauweise, die
dieses theoretische Prinzip mit Leben erfiillt.

a2

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.
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Audi ultra/Audi Space Frame

Aluminiumblechteile erganzen die von Guss-
teilen und Profilen gebildete Struktur. Sie
erhohen die Steifigkeit der Gesamtkarosserie
durch kraftflussoptimierte Ubergange bei
gleichzeitig hoher Einzelteilperformance.
Durch neue, warmaushartende Legierungen
sind sie eine Kombination aus idealer Funk-
tion und geringem Gewicht. Eine zentrale
Rolle spielt hierbei auch die richtige Wahl der
Verbindungstechnik. Erst durch sie wird er-
reicht, dass die Einzelteile kraftschliissig ein-
gebunden und dadurch mittragend in den
ASF integriert werden.

Aluminiumgussteile: Strukturgussteile bieten
ein hohes MaB an Gestaltungsfreiheit und
Funktionsintegration. Durch variable Wand-
stadrken, flexible Formgebung und kraftfluss-
optimierte Verrippungen wird Material nur
dort eingesetzt, wo es auch benétigt wird.
Die Entwicklung hochfester Strukturgussteile
bildet die Grundlage fiir eine hervorragende
Einbindung von Aluminium-Strangpressprofilen
in die ASF-Struktur.

Aluminium-Strangpressprofile: Durch die
Variabilitat von Wandstarken, Profilquerschnit-
ten und den Einsatz hochfester Legierungen
erzielen Strangpressprofile eine besonders
hohe Karosseriesteifigkeit. Diese erméglichen
ebenfalls eine sehr gute Energieaufnahme in
Deformationsbereichen. Ihr volles Potenzial
entfalten sie in der idealen, kraftschliissigen
Einbindung von Gussteilen und sichern so die
hohe Performance der ASF-Struktur.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.




Audi ultra:

Audi Space Frame (ASF®).

Audi ultra ist die innovative Leichtbautechnologie
von Audi. Ein Uiberzeugendes Beispiel dafir ist der
Audi Space Frame (ASF), eine hochfeste Aluminium-
Rahmenstruktur. Die Karosserie des Audi R8 Coupé
beispielsweise setzt sich aus verschiedenen Kompo-
nenten zusammen. 69 % sind Strangpressprofile,
8% Vakuumgussknoten und 23 % leichte Aluminium-
bleche. Diese Verteilung der Halbzeuge tragt dazu
bei, dass die Leichtbaugiite der R8-Karosserie — das
Verhéltnis von Gewicht zu GréBe und Steifigkeit -
,Vorsprung durch Technik“ verkorpert.

Das Leichtbaumaterial Aluminium bietet eine gro-
RBere Gestaltungsfreiheit in Gussteilen und Strang-
pressprofilen als Stahl, und die daraus gefertigten
Bauteile zeichnen sich durch hohe Steifigkeit aus.

*Weitere Informationen zum ,European Inventor o

Eine Herausforderung ist jedoch die Verarbeitung,
denn sie stellt hochste Anspriiche.

Deshalb haben wir bereits 1994 das Aluminium-
Zentrum (heute Audi Leichtbauzentrum) in
Neckarsulm gegriindet, wo die Fachbereiche Ent-
wicklung, Produktionsplanung und Qualitats-
sicherung eng zusammenarbeiten. Eine 3-stellige
Zahl von Patenten in diesem Bereich beweist
unsere Kompetenz. Das sehen auch andere so:
2008 zeichnete das Europadische Patentamt die
Leistungen der ASF-Erfinder als ,,European Inventor
of the Year“* aus.

Die Entwicklung spezieller SchweiBmethoden
ist nur eine Herausforderung von vielen, die wir

erfolgreich gemeistert haben. Deshalb entwickeln
wir die Leichtbauweise Audi ultra stets weiter.
Zusatzlich zum konstruktiven Leichtbau durch ge-
zielte Materialeinsparungen ohne EinbuBen bei
Komfort und Fahrzeugsicherheit kommt im Audi R8
neben dem Hauptwerkstoff Aluminium auch be-
sonders leichter kohlenstofffaserverstarkter Kunst-
stoff (CFK) zum Einsatz. Sieben gebiindelte Kohlefa-
sern haben gerade einmal den Durchmesser eines
Menschenhaars. Das fertige CFK-Bauteil ist stabiler
als traditionelle Werkstoffe - und leichter. Deshalb
sind zum Beispiel im R8 Spyder der Verdeckkasten-
deckel und die Seitenteile der Karosserie in CFK-
Bauweise ausgefiihrt. Konkret bedeutet das fir
Sie: hohe Sicherheit, gesteigerte Fahrleistungen
und verbessertes Handling.

ie unter www.epo.org/news-issues/european-inventor/finalists/2008/enning.html.

Interieur: Optionale Kohle-
faserelemente setzen im
Cockpit hochwertige Akzente.

Verdeckkastendeckel: Die groRRe
Gestaltungsfreiheit, die CFK
bietet, kommt bei diesem kom-
plexen Element zum Tragen.

Seitenteil: Das fertige CFK-

Bauteil besteht aus bis zu

10 Schichten und ist wesent-
lich leichter als ein vergleich-

bares Metallbauteil.



50  Audiultra/Gewichtsreduzierung

Audi ultra:

Gewichtsreduzierung.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die
Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.




Da wir unter Audi ultra den Leichtbau am gesamten
Fahrzeug verstehen, schliet er nicht nur die Ka-
rosserie und deren Materialien mit ein, sondern be-
trachtet auch alle anderen Komponenten und
Systeme. Natirlich immer unter Beibehaltung der
hohen Qualitats- und Fertigungsstandards, die
fir Audi typisch sind.

Im Bordnetz des Audi R8 kommt aufgrund des zur
Effizienzsteigerung weiterentwickelten Rekupera-
tionssystems nun auch eine leistungsfahigere Bat-
terietechnologie zum Einsatz: die AGM-Batterie
(Absorbent Glass Mat). Hierbei wird der leitende
Elektrolyt in einem Glasfaser-Vlies gebunden.
Gegentiber der zuvor eingesetzten Nassbatterie

Die Bremsscheiben derim R8 V8 und R8 V10
optionalen Keramikbremse* sind aus kohlefaser-
verstarkter Keramik gefertigt. Mit Durchmessern
von 380 mm vorn und 356 mm hinten sorgen sie
fuir gute Verzégerung und Dosierbarkeit auch
unter hohen thermischen Belastungen - und das
bei geringem Eigengewicht. Zudem steigert das
enorm harte und abriebfeste Material die Lauf-
leistung der Scheiben.

kann die AGM-Variante kompakter ausgefihrt
werden, was zu einer Gewichtseinsparung von
circa 7 kg fihrt.

Ein besonderes Augenmerk gilt den Bremsen. Die
serienmaBige Bremsanlage verfiigt im Audi R8
Uiber sogenannte Wave-Scheiben. Ihre Gussreib-
ringe haben eine wellenférmige AuRBenkontur
und sind tber Stahlstifte mit den Bremsscheiben-
topfen aus Aluminium verbunden. Dadurch wird
die Summe der ungefederten und rotierenden Mas-
sen um circa 2 kg reduziert, was sich fahrdynamik-
steigernd auswirkt und das Abrollverhalten ver-
bessert. Hierzu leisten auch die Aluminiumrader
des Audi R8 ihren Beitrag. Die 18-Zoll-Gussrader

werden im Flow-Forming-Verfahren hergestellt,
alle 19-Zoll-Felgen sind Aluminium-Schmiederader.
Aufgrund der mit beiden Fertigungsverfahren er-
zielbaren Gefligestruktur kdnnen die Wandstéarken
der Felgen reduziert werden, sodass sich weitere
Gewichtseinsparungen ergeben.

Auch im Interieur findet sich Potenzial zur Reduzie-
rung der Fahrzeugmasse. Die R8-Schalensitze bieten
gesteigerten Seitenhalt bei dynamischer Fahrweise
und lassen sich zudem in der Weite einstellen. Durch
ihren konstruktiven Aufbau sind sie jedoch deutlich
leichter als die Sportsitze. Im R8 V10 plus gehdren
R8-Schalensitze daher auch zum Serienumfang.

*Bitte beachten Sie die Besonderheiten zur Keramikbremse auf www.audi.de oder fragen Sie Ihren Audi Partner.
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Audi ultra:

Aerodynamik.

Der Energieverbrauch eines Fahrzeugs hangt von  Serienreife gelangte, wurde es Giber 1.000 Stunden

vielen Faktoren ab. Ganze 11 % werden von der im Windkanal analysiert und verbessert. Einerseits
Aerodynamik beeinflusst. Aus diesem Grund besitzt um einen geringen Luftwiderstand fiir eine hohe
Audi seit Jahren eines der modernsten Windkanal-  Endgeschwindigkeit und moderate Verbrauchswerte
Zentren der Welt, in dem jedes Fahrzeugmodellin  zu erzielen, andererseits zur Erzeugung des erfor-
Bezug auf Luftwiderstand konstant optimiert wird. derlichen Abtriebs fiir gutes Handling und verbes-

Eine Turbine mit rund 4 Metern Durchmesser und  serte Fahrstabilitdt bei hohem Tempo. Dafiir wurden

einer Antriebsleistung von 2,6 Megawatt blast die unter anderem der Frontspoiler, der ausfahrbare

Luft mit bis zu 300 km/h durch den Windkanal. Heckspoiler, der Diffusor und der voll verkleidete
Unterboden entsprechend gestaltet, um den An-

Auch die geschliffenen Formen des Audi R8 mussten  pressdruck zu erhéhen.

sich vielen Tests unterziehen. Bevor das Fahrzeug zur

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen sowie die Effizienzklassen finden Sie ab Seite 102.








